Nilson Leis(*)

A Caracterizagdo do processo de
urbanizagdo e industrializacdo:
o caso de Sorocaba(**)

(*) Mestre pela PUC-SP. Coordenador do
Curso de Economia na Universidade de Sorocaba
— UNISO

(**) Este artigo € sintese da dissertagao de
mestrado apresentada na PUC-SP em maio de 1995.




10 REVISTA DE ESTUDOS UNIVERSITARIOS

RESUMO

Este estudo examina algumas das principais correntes
tedricas relacionadas ao aspecto locacional e aos fatores
econdomicos que impulsionam a urbanizagdo. Caracteriza o
processo de crescimento urbano-industrial da cidade de Sorocaba
e destaca o papel da cidade como pélo regional de crescimento,
e ao mesmo tempo, demostra que as bases de seu
desenvolvimento deveram-se a fatores locacionais especificos.
Conclui, que seu crescimento, estd intimamente ligado a estes
Jatores e aos setores industriais de exportagdo.

ABSTRACT

This study analyses some of the main theoretical streams
related 1o locational aspects and to economic factors which
stimulate urbanization. It characterizes the process of urban-
industrial growth of Sorocaba and shows the role of the city as
a regional growth pole and at the same time proves that the
basis of its development were due to specific locational factors.
It concludes that its growth is intimately related to these factors
and to industrial exporting sectors.
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I — ASPECTOS GERAIS DO CRESCIMENTO URBANO:
ORIGENS E TEORIAS

I.1— Introducao

O desenvolvimento das cidades no século XX atingiu expressivo crescimento em
todo 0 mundo. Um dos dados marcantes desse crescimento foi o aumento da po-
pulacdo urbana em relagdo 4 populagdo total. Na tabela I, a seguir, verifica-se esse
aumento entre a década de 20 e 90, bem como as previsdes até o final do século.

EVOLUCRO DA POPULAC[&O URBANA MUNDIAL — 1920 — 2000
(em milhdes de habitantes)

ANOS 1920 1960 1980 1990 2000
REGIOES (A) (B)% (A) (B)% (A) (B)% (A) (B)% (A) (B)%
EUROPA 150 46 245 58 310 65 342 68 375 171
menos ex-URSS)

ex-URSS 25 15 105 49 190 68 245 76 300 85
AMERICA DO NORTE 60 52 140 70 215 81 262 84 310 87
OCEANIA e

AUSTRALIA 5 47 10 64 20 75 22 78 25 80
ASIA DO LESTE 50 9 180 23 325 31 422 35 520 40
ASIA DO SUL 40 9 155 18 325 25 537 30 750 35
AMERICA LATINA 20 22 105 49 245 60 377 70 510 80
AFRICA 10 7 50 11 125 28 212 33 300 39

TOTAL MUNDIAL 360 19 990 33 1780 46 2419 49 3090 S5l

Fonte = ONU
(A) = Populag¢do absoluta
(B) = Percentual da populagdo urbana total

Esse crescimento da populagio urbana manifestou-se tanto em paises desen-
volvidos como subdesenvolvidos, sendo que quase metade desse crescimento
ocorreu devido ao crescimento natural da populago e a outra metade € decorrente
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do processo migratorio, do campo para as cidades, conforme estudos elaborados
pela ONU ',

No caso do Brasil, verifica-se que, na década de 40, somente 31% da populagio
total era urbana, e, em 1991, mais do que duplicou esse percentual urbano, passando
a representar 75,5% da populagao total. A manter-se essa tendéncia, ao final do
seculo, estaremos com uma populagio urbana ao redor de 80% da populagio total,
que representara aproximadamente 145 milhoes de pessoas vivendo em éreas urbanas.

DISTRIBUICAO REGIONAL DA POPULACAO BRASILEIRA
% DA POPULACAO URBANA

REGIOES 1940 1960 1980 1991 2000*
NORTE 277 374 51,6 57,8 609
NORDESTE 234 339 50,5 60,6 652
SUDESTE 394 570 828 880 91,
SUL 277 37,1 624 741 800
CENTRO-OESTE 215 342 678 796 835
BRASIL 312 447 676 755 79,7

FONTE: ANUARIO ESTATISTICO DO IBGE-1.992
* = estimativa

I.2. CRESCIMENTO URBANO — ASPECTOS TEORICOS.

Neste estudo, a preocupagdo central € examinar uma regido especifica e
entender como se processou seu crescimento urbano no contexto da estrutura
brasileira, bem como avaliar a atual composi¢do de sua produgdo industrial em
relacdo ao Estado e ao Pais.

Nesse sentido, trés grandes linhas de desenvolvimento tedrico podem ser
destacadas dentro dos estudos de Economia Regional:

1) A Teoria da Localizagao e a Teoria do Lugar Central. Nessas teorias, a
preocupagao principal reside na distribui¢do espacial das atividades econdmicas
e da populagio e os modelos empregados procuram considerar a variavel distincia
como elemento explicativo;

2) A Teoria da Base Economica ou Base de Exportacdo, que procura avaliar
os impactos dos fluxos de mercadorias e servigos entre uma regido € o resto do
mundo sobre a primeira; e

I. ONU (1975:9)
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3) Pesquisas empiricas e métodos de analise, como instrumentos de avaliagao
da performance regional comparativamente as demais regides e a nagao.

1.2.]1 AS TEORIAS CLASSICAS DE LOCALIZACAO
DA ATIVIDADES ECONOMICAS

A evolugdo das cidades, principalmente com as transformagdes de ordem
industrial, trouxe em si estimulos a anlise cientifica dos problemas relacionados
aos aspectos espaciais. Autores classicos como Adam Smith, David Ricardo e
Karl Marx ja mencionavam, embora de maneira isolada, suas preocupagdes
quanto a forma de localiza¢do das atividades econdmicas.

FRIEDMAN ? faz duas distingdes essenciais para a economia eSpac1a1 1) a
andlise locacional e 2) a andlise regional. A anlise locacional refere-se a decisao
dos agentes econdémicos de “onde localizar-se” em um espago geografico continuo.
Ja na analise regional,’ o foco principal é quanto ao agrupamento ou aglomeragdes
de atividades econdmicas, sociais, politicas e administrativas, inter-relacionadas em
um espago geografico que constitui parte do espago nacional. Assim, se 0 aspecto
locacional relaciona-se as decisdes microecondmicas, o aspecto regional relaciona-
se as decisdes macroecondmicas que envolvam aspectos estruturais dentro das
regides e inter-regides. Nesse contexto, iniciaremos nossa abordagem tedrica do
crescimento e desenvolvimento das cidades, enfocando os fatores locacionais que
levam 4 escolha de determinadas regides para concentracdo das atividades

economicas.

1.2.1.]— A ANALISE DE VON THiiNEN

O primeiro economista a estudar de forma sistematica a questdo do espago foi
Johann-Heinrich Von Thiinen. Em seu estudo, Thiinen* realiza a andlise da localiza¢do
das diferentes atividades agricolas em torno de uma cidade, considerada como
centro de consumo. Azzoni® destaca no trabalho desse autor alguns pontos essen-
ciais: 1) a influéncia da distincia da cidade sobre a formagdo de precos de produtos
agricolas; 2) a influéncia da distincia da cidade sobre a agricultura; e 3) a influéncia
do crescimento das cidades sobre a 4rea rural cultivada.

O modelo de analise de Thiinen baseia-se numa drea agricola plana, com solo
igualmente fértil em todos os seus pontos, localizando-se em seu centro uma cidade,

2. FERREIRA (1989:47)

3. FRIEDMAN & ALONSO (1964:75-77)

4. THUNEN, J.H.VON, seu livro * Der Isolierte Staat in Beziehung auf Landwirstschaft und
NationaloKomie (O Estado Isolado em Relagio a Agricultura e a Economia Nacional) foi
publicado em 1826 ¢ ¢é considerado obra pioneira na teoria da localizagdo.

5. AZZONI (1982:70-71)
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com acesso por todos os lados, e seus habitantes consumindo os produtos agricolas
ali produzidos.

A preocupagio central de seu modelo é qual sera a composigio de culturas
que permitird a maximizagdo da renda, em torno da cidade. Essa analise considera
ainda que os custos de transporte sio uniformes em relagio a distdncia entre a
area agricola ¢ o centro consumidor.

Dessa forma, a renda liquida ¢ do agricultor (considerando que os pregos dos
produtos na cidade sdo iguais) dependera da distincia do centro produtor e
centro consumidor, diminuindo 4 medida que aumenta essa distancia.

De forma conclusiva, a idéia central do modelo é demonstrar que a renda do
agricultor decresce a medida que aumenta a distincia do centro consumidor, levando
a concentragio do agricultor proximo a este centro, mesmo que precise alterar as
culturas cultivadas, com a finalidade de satisfazer os consumidores do centro urbano.

1.2.1.2. A TEORIA DE ALFRED WEBER

Se Von Thiinen preocupou-se com a localizagdo e o tipo de culturas da area
agricola em torno das cidades, de outro lado Alfred Weber, no inicio do século
XX, desenvolveu as hipéteses para a teoria da localizagdo da firma/”.

Sua analise inicial enfoca a influéncia dos custos de transporte sobre a localizagio
de uma firma. A seguir, analisa os fatores “trabalho” e for¢as aglomerativas. Em seu
modelo de localizagao supunha trés condi¢des gerais® a) as localizagdes das fontes
de matérias-primas eram locais conhecidos e em nimero limitado; b) o local e o
tamanho dos centros consumidores também eram conhecidos € em nimero limitado:
¢ ¢) a mao-de-obra pode ser encontrada em oferta ilimitada, a uma taxa de salario
dada, em varias localizagoes dadas e fixas.

Além dessas suposi¢Oes gerais, outras aparecem de forma implicita, como: a con-
corréncia perfeita, ao considerar que cada produtor detém um mercado ilimitado,
sem possibilidade de obter vantagens monopolisticas de sua escolha locacional; a
avaliagdo de produgio fixa através de coeficientes técnicos e, como orientador da
atividade do agente econémico, a minimizagido de custos °

Na avaliagao dessa teoria, pode-se verificar que Weber preocupa-se fundamen-
talmente em responder onde se localizard a atividade industrial. Para Weber, a
atividade econdmica obtém um ganho, uma reducio de custos, de acordo com a
localizagio escolhida. Assim, os custos dos transportes, na teoria weberiana, tém

6. Renda Liquida aqui definida como a receita residual ap6s a remuneragio de todos os
fatores de produgio e do pagamento de fretes.

7. KON (1994:157)

8. FERREIRA (1989:67-69)

9. AZZONI (1982:75-76)
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papel decisivo na determinagdo da localizagiio da industria e serdo mais ou menos
importantes, de acordo com o peso dos custos de transporte para a firma, em
relagdo ao custo global da empresa. Dessa forma, as firmas cujos custos de transporte
830 relevantes passam a direcionar a escolha de localizagdo em fungdo desses
custos. Portanto, serdo induzidas a se localizarem proximo as fontes de matéria-
prima, proximo ao mercado ou nos entroncamentos das redes de transporte. Weber
constroi entio um modelo em que divide as matérias-primas entre ubiqiidades
(materiais encontrados em todas as partes, ndo oferecendo portanto qualquer estimulo
para localizagio proxima a essa fonte ) e localizadas, s6 encontradas em certos
locais e que, portanto, estimulam a localizagdo de firmas proximas.

A outra orientagio geral de Weber ¢ relativa aos efeitos dos custos de mao-de-
obra. Definida a escolha do local em fungdo do custo de transporte minimo, Weber
passa a analisar de que forma os custos de mdo-de-obra interferem nessa decisao.
Relaciona entdo que, se os custos de transporte se alteram de local para local, o
mesmo ocorre com os custos de saldrio. A idéia central € que os centros onde os
custos da mio-de-obra sio mais favordveis ao produtor atraem as inddstrias dos
pontos de custos totais de transporte minimo para esses pontos onde a mao-de-obra
¢ mais barata. Esta altera¢do na escolha do local das firmas somente ocorre caso
o montante economizado com a mao-de-obra exceda o custo adicional de transporte
(custo que ultrapasse o ponto de custo minimo de transporte).

De forma geral, com base nessas teorias, a localiza¢do de determinadas atividades
deve-se aos fatores custos de transporte e de mao-de-obra, a proximidade do centro
consumidor como do centro fomecedor de matérias-primas e do custo da terra.
Outras contribui¢des, posteriormente, foram dadas as teorias da localizagdo'®, que
viriam a complementar os fatores de escolha locacional por parte das firmas. Kon"
aponta que os estudos mais recentes tém se direcionado mais as questdes do
desenvolvimento regional. Enfatiza que, além dos fatores ja citados, outros passaram
a ter relevancia, tais como: a existéncia de competi¢io em determinado mercado,
principalmente quando existem possibilidades de exportacao, as disponibilidades de
agua e energia no local a ser escolhido para localizagdo da firma, a eliminagio de
residuos provocados pela acelerada industrializagdo, que implica em um nivel cres-
cente de poluigdo ambiental, dispositivos fiscais e financeiros, a existéncia de infra-
estrutura de servigos publicos e privados e elementos intangiveis (subjetivos), em

10. Podemos citar as contribui¢des de August Losch, Harold Hotteling, Tord Palander, Edgar
M. Hoover. No Brasil, os pioneiros foram Fernando de Oliveira Mota e Ruy Aguiar Silva Leme.
Além das obras dos autores, pode-se ter andlises dessas teorias nos trabalhos desenvolvidos
(mencionados nesta pesquisa) pelos professores Carlos R. Azzoni, Carlos Mauricio C. Ferreira €
Paulo R. Haddad.

L1. Kon (1994:157-176).
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regioes especificas, tais como a tradi¢do ou os segredos de familia. No entanto, den-
tro dos objetivos deste trabalho, as teorias apresentadas permitirdo
desejada. Destacam-se, no entanto, dentre estes fatores compleme
réncia do caso a ser estudado, os fatores de incentivos fiscais ou financeiros para a
instalacio de indstrias em determinadas regides, que se tornaram igualmente atrativos.
Como exemplo, temos, no interior do Estado de Sdo Paulo, a criagdo de zonas
industriais, motivadas principalmente pela facilidade de compra de terras, como pela
1sen¢io ou reducio de Impostos para os que nesse local desejem se instalar.

fazer a avaliagao
ntares, em decor-

[.2.2. TEORIA DA BASE ECONOMICA OU BASE DE EXPORTACAO

Na teoria da base econdmica, a estrutura produtiva da economia urbana é consi-
derada como composta de duas categorias: atividades basicas, que produzem e dis-
tribuem bens e servigos para exportar para fora de uma area urbana; e nio basicas,
ou de servigos, cujos bens e servigos sdo consumidos dentro dos limites da cidade.

As atividades basicas sdo o elemento-chave do crescimento da cidade e sua
€xpansao provoca crescimento de todo sistema urbano 2.

A hipétese fundamental da teoria é que o setor que comanda o crescimento
da cidade € o setor de base, porque ¢ ele justamente que faz com que a cidade
nao se limite a satisfazer suas proprias necessidades, mas leve em consideragao,
também, a demanda externa. Assim, quando a demanda de exportagoes da cidade
aumenta, o emprego de mao-de-obra no setor base aumenta também e com ela
a demanda de servigos internos da cidade. Desta forma, a demanda externa por
bens e servigos produzidos na cidade ¢ que provoca a modifica¢do no nivel de
renda, através do efeito multiplicador de renda gerada pelas exportagoes.

Schikler " analisa que, quanto maior ¢ mais complexa a estrutura urbana, menos
possivel sera definir atuvidades basicas de nao basicas. Outra critica a teoria da base
econdémica ¢ apresentada por Blumenfeld e relaciona-se a capacidade, desta teoria,
de explicar o crescimento da cidade. Se a demanda externa ¢ a vanavel auténoma,
esta ndo pode ser explicada atraves de vanaveis endogenas, ficando a teoria da base
restrita a analise da estrutura produtiva.

Conforme analise de Thompson & Lodder, “A teoria da base mostra a neces-
sidade de se estudarem as condigoes da oferta de bens e servigos exportaveis,
no pressuposto de que os fatores de produgao estardo disponiveis para satisfazer
as necessidades de expansao da produgao™.

12. RICHARDSON (1973:170)

13, SCHIKLER ( 1974:9-51)

4. BLUMENFELD (1974:13)

5. ANDRADE & LODDER (1979:97)
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1.2.3. TEORIA DO LUGAR CENTRAL

Esta tem sido a teoria mais difundida sobre o crescimento urbano, muito
embora originariamente nio tenha tido o proposito de explicar esse processo.
Inicialmente elaborada por Christaller, em 1.933, foi posteriormente desenvolvida
por virios autores. A idéia inicial era explicar a hierarquia das cidades segundo
0 espaco, isto ¢, 0 tamanho, o numero e a distribuigdo espacial das cidades.

Para Richardson'®a vantagem da andlise dos lugares centrais ¢ poder ser uma
teoria geral no sentido de explicar a evolugdo da hierarquia urbana ¢ também
o crescimento individual da cidade. Nesta teoria, 0 que permitiria o crescimento
da cidade seria o abastecimento de provisoes de bens e de servigos para a regido
circundante ¢ esse crescimento seria fungio da demanda de bens ¢ servigos da
popula¢do de seu interior.

Assim, o interesse desta teoria recai, principalmente, na possibilidade de entender
a distribuicio espacial das atividades terciarias, ou seja, como a oferta de bens ¢
servicos, confrontada com a demanda de consumidores dispersos pelo espago, gera
as areas de mercados para estes bens e servigos, ¢ como a concorréncia de seus
ofertantes determina uma estruturagdo hierarquica das atividades econdmicas
exercidas nos lugares centrais.

Conforme descreve Richardson,

A funcéo primordial da cidade é atuar como centro de servicos para o
interior imediatamente proximo a ela (denominado reqiao comp/emenfm},
fornecendo bens e servicos centrais como: coméicio atacadista e varejista,
servicos bancdrios, proﬁss:'onm’s, administrativos, facilidades de educacc‘:o e
diversdo. Esses servicos centrais podem ser classificados em ordens superiores
e inferiores, obtendose uma hierarquia de centros de acordo com a ordem
dos servicos que fornecem'’.

O nivel de renda e o tamanho populacional delimitam a drea de mercado e
a variedade de bens e servigos ofertados no centro urbano, ¢ estes determinam
o nivel de renda de seus habitantes. Assim a variavel-chave para o crescimento
sustentado da cidade é a demanda dos seus habitantes e da regido servida por
seus bens e servigos.

Desta forma, um tamanho crescente da populagio de um centro urbano, se
significar também um crescimento na renda de seus habitantes, imprimird, via
expansio da demanda, forga a0 movimento de crescimento econdmico da cidade.
As determinantes que influenciam a oferta de certos bens ou servigos no centro

16. RICHARDSON (1978:83)
I7. RICHARDSON (1973:161-2)
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sd0 a propria demanda e o alcance de um bem. No caso da demanda, o fator
preponderante de influéncia é a populagio do centro e/ou sua renda.

Para o0 alcance de um bem, virios fatores sdo considerados de influéncia, mas,
principalmente, o fator denominado “distincia econdmica” (distancia geogrifica
convertida em custos de frete e outros custos relacionados com o transporte)'®.

O grau de centralidade de uma cidade é medido por sua classe. As cidades de
classe elevada fornecem os “bens superiores” (os bens que o consumidor vai procurar
a uma distdncia maior, que sdo oferecidos por um ndmero limitado de
estabelecimentos), tém uma populagdo importante, uma grande periferia e um grande
numero de estabelecimentos. As cidades de classe inferior provéem “bens inferiores”
(bens de primeira necessidade, em uma regido circundante restrita, também
encontraveis em cidades de classe elevada).

Observa Guyot:

[...] cada centro se encontra, em consegiiéncia, incluido em uma hierarquia
com uma classe correspondente & importancia do interior servido, ela mesma
funcGo da natureza dos bens produzidos e distribuidos. Os lugares centrais
de classe superior exercem todas as fungées dos lugares centrais secunddrios
e ainda mais cerlas fungées caracteristicas de seu nivel hierdrquico'®.

No exame das diversas teorias aqui apresentadas, constatou-se que todas
representam caminhos alternativos a compreensao do processo de urbanizagao.
De um lado, pelos diversos enfoques apresentados, de outro, pelo cariter de
complementariedade que possuem.

Dessa forma, a aplicagdo dessas teorias dependerd, principalmente, dos

objetivos de analise.
Para o complemento desta parte tedrica, devem-se enfocar os conceitos

relacionados a propria dinimica da urbanizagdo, uma vez que esse processo leva
a configuragdo de um conjunto de cidades ou de regides, que acabam por
constituir todo um sistema nacional urbano.

1.2.4. A QUESTAO DOS POLOS DE CRESCIMENTO

Para Lasuen®, o conceito de “pole de croissance” (p6lo de crescimento), junta-
mente com conceitos conexos tais como centros de crescimento, pélos de desen-
volvimento, regides “‘core” e centros regionais, tornou-se uma idéia de grande
aceitacao, a partir da conceituagio de Perroux®..

I18. RICHARDSON (1973:162-3)

19. GUYOT (1968:91)

20. LASUEN (1978: 113-114)

21. PERROUX, F. Sua obra cldssica sobre polos de crescimento e analisada por J. R. Lasuen
¢ “Note sur la notion de Péle de Croissance” em Economie Appliquée, Janeiro-Junho. 1955.
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A abordagem de Perroux sobre pélos de crescimento parte da analise de

G.Cassel sobre economias estacionrias e de que forma estas obtém crescimento.
Perroux assim expde o modelo de Cassel:

A populagéo cresce; a produgdo global cresce na mesma proporgéo que a
populacdo, sendo constante a relacdo entre o fluxo dos bens de produgdo
e o fluxo dos bens de consumo; a propensdo para o consumo e para a
poupanca, os coeficientes de producdo, o tempo de trabalho permanecem
invariaveis; o capital real aumenta num ritmo exatamente proporcional &
produgdo e ao consumo; o rendimento real por habitante permanece constante;
o indice do nivel geral dos precos e os precos relativos ndo sofrem variagGo??

Nessa analise pode-se interpretar que, para Perroux, a economia a cada periodo
de tempo reflete exatamente a economia do periodo anterior, variando somente
as quantidades que sdo alteradas por um determinado coeficiente.

Perroux, ao basear-se nestes modelos para explicar o desenvolvimento (que
€ considerado inovador, pois estimulou as analises futuras sobre essa questio),
criou o espago abstrato para diferenciar sua teoria das teorias de localizacdo
espacial. E por que abstrata? Porque ele se referia as influéncias das indistrias
com suas inovagdes, ndo apenas circunscrito ao espago em que esta se localiza
geograficamente, mas a influéncia sobre outros espagos a partir da sua inovagio.

Perroux avalia entdo que a economia avancaria sob os efeitos diretos e
indiretos das inovagdes, gerados pela expectativa do novo produto, bem como
pelo impacto provocado pelos pregos e renda gerados. Assim, as cidades com
novas inddstrias tenderiam a crescer mais rapidamente, comparativamente as
cidades que possuissem industrias velhas, e esse fato se repetiria nas indistrias
ligadas a esses novos produtos e nas localizagdes dessas, provocando, igualmente,
crescimento setorial e geografico.

Nesse contexto de anélise, verificou-se que o conceito de pélos de crescimento
¢ relevante para se constatar a partir de que momento uma economia pode sair
de um estado estacionario e obter seu desenvolvimento. As analises aqui expostas
indicam que os polos de crescimento podem depender dos fatores locacionais,
das iovagoes industriais e do poder das indidstrias propulsivas; e da politica
governamental de cria¢do ou incentivos a regides determinadas.

Tendo esses pontos iniciais de embasamento, o trabalho direciona-se, agora,
a analisar o caso da cidade de Sorocaba.

22. CASSEL, G. Elaborou o modelo de circuito estaciondrio. Perroux cita sua obra, como
base para suas pesquisas.” Teoretische Sozialokonomie, 4a.ed. Lelpzig, 1927, la.ed.1918.
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IT — ANALISE DE CASO: SOROCABA
IL.1. INTRODUCAOQ

O objetivo principal deste trabalho é o de realizar a anilise da urbanizac¢ao da
cidade de Sorocaba. Nesse contexto, abordaram-se, anteriormente, os principais
enfoques tedricos a respeito do crescimento urbano. Tendo esses pontos de alicerce,

tera este capitulo o papel de caracterizar o desenvolvimento urbano e industrial da
cidade de Sorocaba.

II.2 — OS CICLOS ECONOMICOS DA CIDADE
I1.2.1 — O BANDEIRISMO (1654-1733)

A grande corrida provocada pela descoberta de ouro alastrou-se através dos
bandeirantes, principalmente em Minas Gerais. Alguns bandeirantes, em decorréncia
de conflitos nas areas exploradas, deslocaram-se para o oeste, onde vieram a realizar
novas exploragdes, 0 que trouxe maior afluxo de ouro para o Estado de S4o Paulo.

Aluisio de Almeida® registrou que, pouco antes da morte de Balthazar Fernandes,
por volta de 1667, grupos de parnaibanos e suas familias, atraidos para a nova vila,
preparavam-se para, mesmo sem um lider, retornar a vida bandeirante, conscientes
de que s6 a lavoura ndo garantia o desenvolvimento da comunidade. Inicia-se,
assim, a vida bandeirante dos sorocabanos, que teve a frente Pascoal Moreira
Cabral, que levou a descoberta de ouro junto ao rio Coxipd, dando origem assim
a uma nova vila, a hoje cidade de Cuiaba. A partir de Sorocaba, iniciaram-se outras
bandeiras, notadamente entre os anos de 1690-1730, principalmente com a finalidade
de obter ouro nas minas da Regido Centro-Oeste. O sustentiaculo econémico de
Sorocaba nesse periodo era basicamente advindo dos ganhos obtidos pelos bandei-
rantes sorocabanos e, na medida em que a exploragao foi-se esgotando, dado o seu
carater rudimentar, ndo permitiu maior sustenticulo da economia local.

11.2.2 — O CICLO DO TROPEIRISMO (1733-1897)

O ciclo do tropeirismo® surgiu como conseqiiéncia do descobrimento de minas,
no final do século XVII e inicio do século XVIII, em Cataguases (Minas Gerais),
0 que provocou um deslocamento de numerosa populacdo para aquela regido,
atraida pela esperanga de enriquecimento rapido. Esse deslocamento humano provo-
cou a criagao de povoados densamente ocupados, separados por enormes distancias.

!

23. ALMEIDA (1969:41-50)
24. O tropeirismo caracterizou-se pelo uso generalizado do lombo animal, equino ou muar -
especialmente este - para transporte de cargas.
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O principal entrave a forma de ocupacdo desse contingente de pessoas era
relativo a propria sobrevivéncia, dificultada pelas longas distancias sem um melo
de transporte adequado. De outro lado, ao sul, nas planicies platinas, desde o século
X VI, era incalculavel o nimero de cabecas de gado bovino, eqiiino e muar, € estas
seriam uma possivel solucdo ao abastecimento das regides mineiras.

A principal dificuldade a utilizagdo dos animais era a transferéncia desses
animais, através de regides desconhecidas >.

Em 1727, foi iniciada a construcdo de uma estrada ligando a regido do Prata
a Curitiba, integrando aqueles campos criadores ao resto da colonia portuguesa.
Para completar esse tracado, em fins de 1732, o negociante Cristovao Pereira
de Abreu inicia, a partir de Viamio (que daria origem a cidade de Porto Alegre),
sua viagem com animais dos pampas gatichos, para atingir as regides mineiras.
Data do inicio de 1733 a primeira tropa oficial de muares que atravessa Sorocaba.

Tantas foram, posteriormente, as tropas que passaram ou estacionaram em
Sorocaba, que a cidade, gracas a sua privilegiada situacdo geografica tornou-se
a sede das feiras dos muares, as quais reuniram brasileiros do norte e do sul, que
vendiam, compravam e trocavam muares. Iniciam-se, assim, em Sorocaba, em
funcdo das feiras de muares, diversos estabelecimentos de comércio e servigos,
além de intimeras atividades artesanais e de produgao caseiras, com a finalidade
de atender as tropas de muares®.

A fabricacdo de arreios para animais em couros, armazéns, hospedarias,
fabricacdo de facas, facoes foram alguns dos produtos e servigos realizados na
cidade e que passaram a representar o ponto de apoio econdmico da localidade,
dando origem as transformagdes espaciais, através da constru¢do de novas casas
residenciais e comerciais.

Em 1897, registrou-se a ultima realizagdo da feira de muares, que foi consi-
derada durante século e meio, o sustentaculo da economia local, muito embora
nio se deva considerar essa data como o marco final do tropeirismo, haja vista
que, paralelamente a utilizag@o de outras formas de transporte, como as ferrovias,
o tropeirismo continuou existindo, embora ja ndo provocando mais 0s impactos
iniciais sobre a economia local.

11.2.3 — O CICLO INDUSTRIAL (1875-1930)

Os marcos iniciais de atividade industrial na regido sao dois fatos histéricos
relevantes, embora se tenha verificado que ndo foram estes que acabaram por dar
maior representatividade a economia da regido. O primeiro marco de atividade

25. JOB (1983:6-7)
26. FLEURY (1950:16)
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industrial remonta ao século XVI, com a construgéo, por Afonso Sardinha, dos
primitivos fornos para a produgdo de ferro. O segundo ocorre logo apés a Carta
Régia de 1808, que permitiu a criacdo de setores industriais no Brasil e,
principalmente, deu o ensejo, como ji destacamos anteriormente, 4 implantagio
da industria siderdrgica, que havia sido iniciada no século XVI com pequenas
forjarias. Assim, em 1810, foi fundada a Fibrica de Ferro de Ipanema, em Sio
Jodo do Ipanema, que seria a maior sideriirgica do século XIX. Apesar das
condi¢des favoraveis ao desenvolvimento dessa indistria, a produgdo irrisoria
para o porte dessa fundi¢do, a qualidade do ferro ali produzido e os altos
custos levaram ao seu fechamento em 1886, que foi o quadro que caracterizou
a implantagdo da indstria siderdrgica no pais.

Desde 1850, as feiras de muares comecaram a registrar decadéncia, em
virtude da cria¢do das linhas férreas. Em 1856, Sorocaba iniciou outra atividade
economica, com a plantacdo de sementes de algoddo herbacéo, visando a
exportagdo de algodao a Inglaterra, que ficara sem a matéria-prima para os seus
teares, em decorréncia da Guerra de Secessdo nos Estados Unidos. O algodio
aqui produzido era transportado inicialmente em lombos de burro até o porto de
Santos. Luiz Matheus Mailasky, que era o principal comprador do algodio
produzido na cidade, sentiu necessidade de adequar o transporte por meios mais
eficientes e econdmicos, idealizando a constru¢cdo de uma estrada de ferro que
ligasse Sorocaba a Sdo Paulo e ao porto de Santos. Em 10 de julho de 1875,
era inaugurada a Estrada de Ferro Sorocabana. Iniciava-se, a partir dai, um novo
ciclo econdmico para a regido, o qual, com a inaugurag¢do da ferrovia, incentivou
a instalagdo de industrias téxteis.

O auge da inddstria téxtil foi atingido no primeiro quarto do século XX, a
partir dai entrando em processo de decadéncia, até meados da década de 60,
quando, inclusive, comegaram a ser desativadas. Cabe ressaltar que o auge da
indastria téxtil é atingido exatamente no periodo que os historiadores e
pesquisadores da economia paulista® citam como a fase de transi¢io da sociedade
agraria para a sociedade urbano-industrial.

11.2.4. O NOVO CICLO INDUSTRIAL (1930-1980)
11.2.4.1 — ANALISE GERAL

A cultura cafeeira representou para a economia paulista o alicerce de seu desen-
volvimento econémico e urbano. No caso da regido de Sorocaba, seu impacto foi
muito menor que em outras regides do Estado. A regido de Sorocaba nunca se

27. CAMARGO (1981:175.)
28. CANO, NEGRI et all.
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caracterizou como grande produtora, e 0 maior fator de influéncia do café, na regido,
foi servir de ponto de ligagdo, haja vista que a instalagdo da ferrovia na regiao
permitiu a passagem, por aqui, das produgdes oriundas de outras regioes.

Numa avaliagdo do quadro geral da urbanizagdo na regido e no Estado de
S.Paulo, podemos destacar a seguinte anélise:

(...) nos anos 20, é o desenvolvimento urbano decorrente da combinagdo
entre indstria e expansGo agricola, por sobre uma rede urbana originada de
processos anferiores & acumulagdo industrial, que estava tomando corpo nos
anos 20, (...] como o antigo mercado muar no século XVIll, e o a lgodao,
nos séculos XIX e XX, em Sorocaba®.

Sob o enfoque populacional, pode-se observar que, em 1940, a populagédo da
cidade de Sorocaba ji atinge o total de 70.299 habitantes, sendo a populagdo
urbana de 55.039, representando 78,3% da populagdo total, enquanto a sub-
regido de Sorocaba atinge a 201.895 habitantes para uma popula¢do urbana de
96.348, representando 47,7%, da populagdo total.

Verifica-se, por estes dados, que a cidade de Sorocaba ja possuia, na rcgiéio,
predominancia urbana em sua populagio, ao contrario dos demais municipios
da sub-regido, com predomindncia de populacdo rural.

A partir do final da década de 60, com a decadéncia da indastria téxtil e a
chamada politica de interioriza¢do do desenvolvimento, as cidades do interior paulista,
e dentre elas a cidade de Sorocaba, iriam entrar em nova fase de industrializac@o.

Dessa forma, entre a década de 30 e 50, a economia sorocabana, que havia
recebido impactos reduzidos do periodo cafeeiro, viu drenada para fora de sua
regido parte expressiva das oportunidades da expansao algodoeira e, por outro
lado, também ndo conseguiu, dadas as caracteristicas de topografia e composic¢ao
do solo, aproveitar-se da expansdo canavieira nem das culturas intercalares ao
café ou de outras que o substituiram™,

A partir de 1956, com a implementagio do Plano de Metas e a inauguragio
da rodovia Raposo Tavares (1954), a regido comega a ingressar numa nova fase,
marcada pela produgdo de bens intermediérios, de capital e de consumo duraveis,
em parte fruto da diversificagdo dos grupos locais originarios da exploragao
mineral da regido.

No inicio dos anos 70, se a regiao de Sorocaba ja nao apresentava a llderanga
relativa de sua economia no Interior paulista do comeco do século, havia sinais,
conforme destacado, da revitalizagdo de sua economia, decorrentes do novo
ciclo industrial que se iniciara.

29. NEGRI et al (1988:27)
30. CENARIOS DA URBANIZACAO PAULISTA. RAs - SEADE (1992:156-158)
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O novo estagio de industrializagao que o Brasil atingiu nos anos 70, e as alteracdes,
na politica governamental, no sentido de estimular a. instalagio de inddstrias no
Interior, permitiu 4 economia sorocabana transformar-se em pélo de atragio industrial,
permitindo, ainda, aumentar seu grau de integracdo com a regido metropolitana. No
caso da regido de Sorocaba, a politica federal incentivou a extragio mineral (a
regido possui o maior potencial do Estado) e o reflorestamento, que pelas condiges
da regido, tomou-a o maior parque estadual da inddstria madeireira®’.

Em nivel estadual, os investimentos em infra-estrutura, principalmente de
transportes, foram fundamentais para a nova expansio econémica que se
processou na década, principalmente através da inauguragio da rodovia Castelo

Branco, novas liga¢des com Piracicaba e Campinas, bern como a intensificagao
da ferrovia no transporte de carga.

IL.3 — SOROCABA NO CONTEXTO DA REGIAO NA DECADA DE 80

A cidade de Sorocaba ¢ a principal cidade da Regiio de Governo de Sorocaba,
que possui 17 municipios.

Inicialmente, ressalta-se que sO a cidade de Sorocaba possuia, em 1985,
39,2% da populagdo total da regido e 45,4% da populagio urbana, e, por outro
lado, apenas 3,5% da populagio rural. Estes dados enfatizam o elevado grau de
urbanizagdo da cidade em relacdo a regido, quando medido pelo nimero de
habitantes do meio urbano em relagdo ao rural. Sorocaba possui taxa de 98,6%
de urbanizagdo, enquanto a Regido apresenta 83,67% (incluida a prépria cidade;
caso excluissemos Sorocaba do total da Regido a taxa de urbanizagio dos demais
municipios atingiria 76,3%).

Apos 1985, alguns dados evidenciam que a cidade continuou a atrair novos
investimentos, conforme se observa pelos dados da relagio municipal do
licenciamento de atividades e pela declara¢iao de ICMS?*%

— cerca de 20% do valor agregado na indistria local em agosto de 1989
originaram-se de instalagdes posteriores a 1980;

— do faturamento total das novas instalagdes, cerca de 27% provieram do
setor dedicado a produgdo de bens de consumo nao-duraveis, 62% da producio
de bens intermediarios e os restantes 11% do setor produtor de bens de capital
e de consumo duraveis.

Avalia-se, por estes dados, que os fatores de expansio da indistria no
municipio (40% do valor da produgo industrial da regido) mantiveram-se, apesar
de, na década de 80, contar com estimulos fiscais menores. Se, de um lado, os

31. CENARIOS DA URBANIZACAO PAULISTA- RAs.-SEADE (1992:154)
32. CENARIOS DA URBANIZAGAO PAULISTA. RAs-SEADE (1992:156-158)
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municipios mantiveram os fatores de atragdo industrial criados nos anos 70, de
outro lado, em nivel federal, escassearam os recursos, decorrentes da crise do
setor publico, enquanto, em nivel estadual, restringiram-se basicamente ao
alargamento de rodovias e pavimentagdo de outras, sem criar as melhorias
fundamentais da década de 70, como a construgdo da Rodovia Castelo Branco,
Bandeirantes e Imigrantes.

Assim, no estudo citado, passa-se a supor que a descentralizagdo industrial
ganhou vida prépria, provavelmente motivada pelo saturamento das condigoes

Fla Grande Sio Paulo e, por outro, pela propria sinergia que os niicleos industriais
interioranos adquiriram.

IL. 5 — ANALISE GERAL DAS TRANSFORMACOES URBANAS DE
SOROCABA

Como visto anteriormente, desde a Vila de Monte Serrat, no ano de 1601,
que Aluisio de Almeida assim descreveu, “Nossa Senhora de Monte Serrat nao
era propriamente uma Vila, mas apenas alguns ranchos de pau-a-pique, de
palmeiras e sapé, sem nenhuma rua, nenhum vereador e nem igreja” », vérias
transformagdes se processaram na cidade.

Um dos fatores primordiais que permitiram a urbanizagio da cidade foi a sua
privilegiada localizagio. Mesmo algumas das iniciativas locais, e que permaneceram
como marco histérico, nio permitiram maior desenvolvimento da cidade. Dentre
essas temos: as iniciativas de criagdo dos primitivos fornos por Afonso Sardinha e
mesmo a Siderdrgica de Ipanema, que foram marcos historicos significativos, mas
que ndo induziram ao desenvolvimento da regido. Apos essa fase, o Bandeirismo
contou com outras iniciativas locais, que permitiram a criagdo de um pequeno
comércio local, mas ndo induzindo igualmente ao avango da comunidade no sentido
econdmico. O marco principal do desenvolvimento urbano da cidade decorreu
principalmente do tropeirismo, notadamente em virtude de a cidade servir como
ponto estratégico de locomogao entre cidades com producao propria.

Sorocaba, portanto, inicia seu desenvolvimento, como ressaltam os estudos
de geografos, em decorréncia das rotas naturais de transporte. Assim, localidades
situadas ao longo dessas rotas tendem a criar vantagens locacionais, capazes de
atrair varias atividades e obter supremacia funcional na regido. Evidenciam-se,
assim, na cidade, caracteristicas de regido polarizada e de cidade exportadora de
bens e servigos para fora da regido, ja desde a fase do tropeirismo.

Apbs essa fase, Sorocaba ingressa num periodo de industrializa¢do voltada a
industria téxtil, direcionada principalmente & exportagdo para fora da regido e do

33. ALMEIDA (1969:13-39)
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pais. A nova fase de industrializagio, denominada, neste estudo, novo ciclo industrial,
decorrente do tipo de processo em que ocorreu, iniciou-se principalmente apos a
indugdo dos governos federal e estadual, criando estruturas para sua implementagao.
Basicamente, o tipo de industria aqui instalada sempre o foi com caréter exportador,
criando, conforme aponta-se na Teoria de Base de Exportagdo, fatores locacionais
para a geracao de novas formas de atividades, inerentes ao desenvolvimento urbano,
e, conseqlientemente, maiores rendas e empregos na regiao.

Neste novo ciclo, entende-se que os incentivos 4 descentralizagdo industrial
da Regido Metropolitana, bem como o novo estagio da industrializagao brasileira,
alcangado na década de 70, permitiram a cidade ingressar nos anos 80 com um
perfil solidificado de industrializagdo. Estavam, portanto, criadas as condigoes
para o avango de sua urbanizagio e de sua industrializagdo. Tais indicios podem
ser verificados por dados mais recentes, apontados anteriormente, tais como o
que indica que 20% do valor agregado da inddstria local foram originados de
instalagdes posteriores a 1980.

Além do aspecto industrial, destaca-se que a cidade de Sorocaba, a partir de
meados da década de 80, teve ampliado expressivamente o setor terciario, conforme
apontam dados do valor adicionado na regido, entre 1980-1988, tornando-se esta a
maior de todas as regides administrativas do Estado, permitindo que a participacao
da regido no Estado subisse de 3,9% em 1980 para 5,2% em 1988.

No aspecto comercial, a cidade teve expressiva expansao na década de 80.
Exemplificando esse crescimento podemos apontar a existéncia atual de trés
“shoppings. centers” na cidade, que representaram um acréscimo de mais de 500
lojas, desde o final de 1980. Estima-se que so estes “shoppings”, em vendas
de tecidos e vestuarios, representem 10% das vendas locais.

De outro lado, € visivel a expansdo do setor terciano, dada pela ampliagao das
agéncias bancdrias, que, de 3 agéncias em 1970, passou a contar com 28 em 1980
e com 90 (postos e agéncias) em 1990, segundo informagdes do cadastro municipal.

Em suma, com os dados apresentados, constatam-se evidéncias de continuidade
da expansdo urbana, inclusive com uma dindmica propria, com tendéncias maiores
ao desenvolvimento do seu setor terciério.

Ill — O TESTE DA BASE DE EXPORTACAO ATRAVES DO
QUOCIENTE LOCACIONAL APLICADO A CIDADE DE SOROCABA.

1.1 — INTRODUCAO

A hipétese fundamental da teoria é que o setor que comanda o crescimento da
cidade ¢ o setor de base, porque é ele justamente que faz com que a cidade nao
se limite a satisfazer suas proprias necessidades, mas leve em consideragao,
também, a demanda externa. Assim, quando a demanda de exportagoes da cidade



A CARACTERIZACAO DO PROCESSO DE URBANIZACAO E INDUSTRIALUZACAO 27

#

aumenta, 0 emprego de mao-de-obra no setor base aumenta também, e com ela,
a demanda de servigos internos da cidade. '

O objetivo do modelo, que veremos adiante, permite uma primeira aproximagao
analitica da estrutura econdmica de regides e autoriza-nos ainda a realizar proje¢oes
quanto ao futuro nivel das atividades econdmicas ou empregos regionais.

L2, A TECNICA’ EMPREGADA — CONSIDERACOES
METODOLOGICAS: O QUOCIENTE LOCACIONAL

Virias técnicas tém sido empregadas ** para aplicagdo da teoria da base de
forma empirica. Dentre estas técnicas est4 a denominada “Quociente Locacional”,
elaborada na metade da década de 30 por Hommer Hoyt, e que tem sido uma
das mais utilizadas®,

Sua metodologia consiste em quantificar o emprego basico (da mesma forma
que a teoria se refere a produtos bésicos ndo locais ou de exportagdo e nao basicos
locais) de uma comunidade.

A metodologia do quociente operacional possibilita medir a concentragao de
certas atividades numa determinada 4rea com referéncia 4 distribuicao desta ativi-
dade num espaco geogrifico que abrange a primeira, em um dado periodo ou entre
dois periodos ou mais, tomando-se como base a nagao como base de referéncia,
embora isso ndo seja indispensavel.

O resultado apurado através dessa equagdo, além de nos indicar se determi-
nadas atividades estio concentradas na area em questdo com referéncia a distribui-
cdo dessas mesmas atividades num espago geografico que abrange esta area,
identifica-nos se estes setores sdo de atividades bdsicas para a cidade. Assim,
todo resultado acima da unidade nos dard indicagdes dessas ocorréncias.

[11.3. O QUOCIENTE LOCACIONAL EM SOROCABA

Esta analise iniciou-se pela orientagdo descrita por Haddad, que recomenda
realizar uma matriz entre a regiao a ser analisada e a regido base de comparagdo,
especificando os setores de anlise envolvidos. Dessa forma, a analise sera realizada
comparativamente entre a cidade de Sorocaba, o Estado de Sao Paulo e o Brasil,
em fun¢iio do objeto deste trabalho. Sao considerados os principais setores industriais
da cidade: metaldrgico; mecinico; material elétrico; transportes e téxtil (que
representaram em conjunto 72,6% e 69,7%, respectivamente, do valor da produgao
industrial ¢ do valor da transformagio industrial em 1985). Foram definidos, seja
por sua representatividade, seja pela importancia histérica, como o téxtil, que

34. SCHICKLER (1974:44)
35. HADDAD (1989:227)
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representa a fase inicial da industrializagiio da cidade, ou de setores como o mecanico
ou metalurgico, que lideraram o novo ciclo industrial da cidade. Esta analise sera
realizada comparativamente a distribuigao destas atividades no Estado de Sdo Paulo,
devido ao processo de industrializagio pelo qual passou apos 1970. Complementar-
mente, realizar-se-d andlise em relagiio ao pais, buscando evidenciar a performance

industrial de determinados setores da inddstria de Sorocaba em relacdo ao pais.

Feita a anadlise sobre a matriz base de calculo para apuracao do quociente
locacional, passam-se a avaliar os seus resultados, descritos na tabela III, a seguir:

QUOCIENTES LOCACIONAIS DE SOROCABA, ESTADO DE
SAO PAULO E BRASIL PARA ATIVIDADES DA INDUSTRIA
DE TRANSFORMACAO: 1975, 1980 E 1985.

SOROCABA X ES.P

SETORES 1975

Metalidrgico 0.6875
Mecanico 1.2429
Mat. Elétrico  0.5119
Transporte 1.2221
Téxtil 3.7009

Outras ativ. de
Transformagao 0.6344

De forma geral, estes quocientes nos indicam os seguintes aspectos para a regiao:

[) as atividades industriais de Sorocaba, entre 1975 ¢ 1985, apesar do periodo
recessivo do pais (81-83) e do menor volume de recursos destinados  indus-
trializagdo do interior, ampliou sua representatividade, comparativamente a
Sao Paulo e ao pais;

2) as atividades analisadas consideram-se basicas, exceto material elétrico,
que teve acentuada redugdo de participagdo, sendo hoje essenciais para a
geragdo de renda e emprego na cidade e regido;

3) estas atividades apresentam-se mais concentradas em Sorocaba, em relagao a
sua concentragdo no Estado como um todo, portanto assumem maior im-
portancia dentro da regido e, de outro lado, indicam que h4 relativamente maior
dispersao ou menor especializagio destas atividades no restante do Estado.

Esta pesquisa representou um esfor¢o para maior conhecimento das
caracteristicas de urbanizagdo e industrializagio da cidade de Sorocaba. Procurou-

1980 1985

1.1426 1.1651
1.6035 1.6075
1.0418 0.6443
0.9949 1.5394
3.2706 3.2868

0.7718 0.8156

IV — CONCLUSOES

SOROCABA X
1975 1980
1.0165 1.6045
1.9839 2.4871
0.9602 1.8020
2.0368 1.6247
5.1415 4.0660
0.6561 0.7646

BRASIL

1985

1.6450
2.5014
1.1342
2.7834
4.3223

0.8098
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se atingir estes objetivos por intermédio de algumas analises que, em primeiro
lugar, foram referentes a investigacdo tedrica sobre as origens das cidades. Apos
essa abordagem inicial, realizou-se a pesquisa dos principais fatores tedricos,
relacionados aos elementos locacionais e econdmicos que impulsionam o
crescimento e desenvolvimento urbano, visando “alimentar-se” dos
conhecimentos minimos necessarios para entender, sob os diversos enfoques,
como se da ou como se origina €sse processo.

Dessa forma, este capitulo procurard sintetizar ou concluir as principais
caracteristicas do processo de urbanizagio de Sorocaba. Para tanto, utilizar-se-
4 dos diferentes momentos econdmicos da cidade, que possibilitem verificar
como se deu esse processo.

O principal fator que possibilitou o crescimento urbano de Sorocaba foi a
sua localizagdo privilegiada na ligagio entre o Sul do Pais e os Estados do
Sudeste e do Centro-Oeste.

Assim, como rota dos meios de transporte existentes no século XVI, desde a
fase conhecida como bandeirismo até o tropeirismo, e esta fase sendo o principal
fator de inicio de atividades urbanas na cidade, Sorocaba teve as condi¢des naturais
de localizagio para o seu crescimento urbano. A partir do momento em que a rota
dos tropeiros é estabelecida, principalmente em fungdo das possibilidades de demanda
por bens e servicos necessérios ao desenvolvimento das atividades tropeiras, Sorocaba
estabeleceu-se como lugar primordial para a oferta desses bens e servigos. Cria-se
na cidade a fabricagdo e comercializagdo de produtos artesanais, servigos basicos
necessarios aos viajantes e a possibilidade, diante da sua localizagdo, do retorno
daqueles para reabastecimento.

Evidenciam-se nesta anilise caracteristicas descritas na Teoria do Lugar
Central. Nesta teoria, verificou-se que lugar central € a regido ou pais que cria
um papel de distribuidor varejista e de prestacdo de servigos. Este papel, inclusive,
pode ser temporario, como o foi no caso de Sorocaba na fase tropeira. H4 ainda
a consideracdo de que esta localidade pode atender regides mais distantes, de
acordo com as caracteristicas peculiares dos bens fornecidos, como se deu na
cidade, com o fornecimento de materiais especificos de utilizagao dos tropeiros.
Esta fase possibilitou, assim, crescimento nao s6 na oferta de bens e servigos,
mas o aumento da demanda local, seja motivada pela renda adicional gerada
pelas atividades de fornecimento aos que aqui passavam, seja pelo aumento de
demanda gerada pelos que aqui ficavam.

Paralelamente ao término da fase tropeira, Sorocaba continua com sua
caracteristica natural de ser rota de transporte, agora em decorréncia da instalagdo
das ferrovias necessarias ao desenvolvimento da sua entdo incipiente inddstria
téxtil. Assim, ao final do século XIX, a cidade comega a criar bases econdmicas
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diferenciadas da estrutura anterior, que ird dar outra dimensdo a sua estrutura
urbana no sc¢culo seguinte. O desenvolvimento da indastria téxtil local, com a
finalidade de produzir aqui produtos para exportagdo para fora da regido e para
fora do pais, possibilitou nova configuragio a cidade, passando a ter caracteristicas
descritas na Teoria da Base de Exportagdo. Nessa teoria, a hipotese fundamental
¢ que o fator primordial do crescimento urbano da cidade sdo as atividades
voltadas para cxportagido para fora da regido, que possibilitam a modificagao do
nivel de renda através do efeito multiplicador dessas atividades.

E esse efeito multiplicador se refletira no aumento da demanda por outros bens
e servigos locais, necessarios a manutengdo dos residentes na comunidade
exportadora.

Entre o primeiro quarto do século XX e até a metade desse século, a analise
realizada leva a conclusido de que a cidade viveu uma fase estacionéria, pois,
mesmo acompanhando o crescimento industrial do pais, seu crescimento foi
inferior a média estadual.

A partir de 1956, com a implementacdo do Plano de Metas e a inauguracao
da Rodovia Raposo Tavares, mais uma vez a cidade, em decorréncia dos fatores
locacionais e da possibilidade de maior integracdo, ingressa numa nova fase,
marcada pela produgdo de bens intermediarios, de capital e de consumo duraveis,
em funcdo principalmente da diversificacao dos grupos locais, originarios da
exploragao mineral da regido, propicia a essa atividade.

Esse novo ciclo industrial da cidade permite elevar a participacio relativa da
cidade em relagdo ao Estado. Essa nova configura¢ido, agora industrial
diversificada, permite a Sorocaba ratificar-se como regido polarizadora, iniciada
desde a instalagdo da industria téxtil e expandida nesse periodo. A cidade passa
a ser ndo s exportadora de bens para fora da regido, mas atende cada vez mais
as cidades circundantes. Torna-se ponto de criagdo de empregos e provoca efeito
multiplicador, com suas novas industrias, nas cidades da regido. Conforme analisa
Perroux, os efeitos de novas formas de produ¢ao numa cidade nao se restringem
a influenciar apenas a sua estrutura, mas essas inovagodes levam determinado
espaco a ampliar o seu mercado, nao mais restrito ao espago delimitado
topograficamente.

Essa nova fase avanca mais a partir da politica descentralizadora de Sao
Paulo, que, de pélo regional principal, busca deslocar esse eixo maior, com a
criagao ou a consolidag@o de outros pélos menores, que lhe serviriam, como ja
serviam, de cidades complementares (“hinterlands”). Criam-se estruturas de
sistemas de cidades funcionais, com divisdes hierarquicas, de acordo com a
representatividade das regides e de seus municipios, configurando-se estruturas
especificas, de acordo com o enfoque da Teoria do Lugar Central.
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Na avaliacdo do periodo entre 1975-1985, enfatizou-se o aspecto de regiao
polarizadora da cidade de Sorocaba, bem como que, na atual distribuigao de
suas atividades, destacam-se as inddstrias mecénica, metalargica, téxtil e de
transportes com configuragdes, conforme analise do quociente locacional, de
empresas exportadoras para fora da Regido. Cabe salientar que outras atividades
industriais vém apresentando crescimento de participagao no total da inddstria
de transformagio (no conjunto, cerca de 19% em 1975 e 24% em 1985), o que
denota maior diversidade do parque industrial da cidade, e, conseqiientemente,
menor dependéncia relativa das atividades analisadas que se caracterizam como
de base de exportagao.

No entanto, a tendéncia de crescente diversificagdo industrial da cidade
nio atingiu ainda os padrdes observados no Estado de Sdo Paulo, ou mes-
mo o grau de produtividade deste, pois na anélise sobre o excesso de empre-
go nas atividades de exportagdo, a cidade é comparativamente mais de-
pendente dos setores analisados, do que o Estado. De outro lado, dados
mais recentes sobre Sdo Paulo e mesmo sobre Sorocaba, indicam uma forte
tendéncia a expansio das atividades terciarias, semelhante a que passaram
paises mais desenvolvidos. Esse deslocamento, se de um lado poderé diminuir
a representatidade do setor secundario na cidade, provocara na regiao a
criacdo de novos poélos industriais. Em suma, com o estudo realizado, pode-
se constatar evidéncias da continuidade de expansdo urbana da cidade,
inclusive com uma dindmica propria, com tendéncias maiores ao desen-
volvimento do seu setor terciario. Cabe, por altimo, enfatizar que a pri-
vilegiada localizagdo da cidade e os pontos favoraveis de acesso a Regido
Sul do pais, podera permitir novo foco de crescimento, semelhante a fase
do tropeirismo, em razdo da integragdo em andamento, denominada
MERCOSUL, que abrange, além do Brasil, Argentina, Uruguai e Paraguai.
Essa cita¢io deve-se a ja representatividade das exportagoes das indastrias
locais aos paises integrantes do MERCOSUL (cerca de 15% do total
exportado para fora do pais, conforme dados da SECEX local), e do recente
anincio por parte do Governo do Estado (fevereiro/1995) da duplicagdo da
Rodovia Raposo Tavares e da melhoria da Rodovia Castelo Branco, ambas
importantes vias de acesso a Regido Sul do pais. Essa perspectiva, ainda
mera especulagdo, poderd incrementar o comércio entre esses paises e a
posi¢do privilegiada da cidade, poderé lhe permitir manter sua caracteristica
natural de Lugar Central, de ampliar a renda gerada pelas industrias de Base
de Exportagio, e assim exercer os efeitos polarizadores de sua economia ao
restante da Regiao.
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